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RUBRIQUE REALISEE PAR YVON BOTCAZOU

Citroén B15 plateau 1928

ierre Monsel avait déja une

403, mais lorsqu’il approcha
un torpédo Citroén B12 lors
d’un rassemblement, il contrac-
ta le “yirus des avant-guerres”,
selon ses propres termes.

Notre lecteur a trouvé “son” avant-
guerre dans un journal de petites an-
nonces de la Haute-Vienne, ot il ré-
side : une B1S, version utilitaire de la
B14, greée d'origine en plateau. «LEile
était chouette, a l'ombre dans son vieux
hangar. J'ai e la chance de trouver un
emplacement dans une grange dans le
meéme journal : j'avais la voiture et la
place pour la restaurer 1» Pierre Monsel
a immatriculé sa B15 le 24 juillet
1995. «Ce fust long car le type de carros-
serie “plateau-ridelles” ne tient pas dans
les cases | Mais jai la carte grise. 1 y a
méme une taxe parafiscale de 148 F pour
le développernent de je ne sais plus quoi
dans le domaine des transports routiers,
taxe abolie pour les véhicules anciens en
1996 1»

Démontage minutiewx

Le démontage fut accompagné
d'une prise de notes détailice. «fe n'ai
et qu'in les relire e seas inverse pour re-
monter, quogue parfols les notes Staient
fort succinctes. Powrtant, il y en avait dix
prages. favais mis les petites picces dans
ddes casiers de facon 0 ne pas fos égarer.
Une recherche sur ordinatenr me per-
mettait de localiser facilemert un élé
mert. A la fin, j'ai pu vérifier qu'il ne res-
tait rient dans les tiroirs - le vohicule était
done complet !

Le démontage m’a persis de faire la
liste des travaux a réuliser. Le moteur a
e démonté pour voir son état et éliminer
toutte trace d'haile, de fagan i pouvoir re-
démarrer avee une sultigrade (Jétergey
te actuelle. Les sieges de soupapes ont 66
rectifies et les quatre soupapes d'échap-
pement remplacées. Ne pouvant pas en
trowver en bon état, j'od modifié en recti-
fication cylindrique quatre soupapes aux
cotes trés proches. Cylindres, pistons, seg-
ments et embiellage étaient en parfait
Stat. Tout le faisceau dlectrique a 6té re-
fait avec fusibles et coupe-circuit pour la
sécurite. Les essieux ont &8 intégralement
démontés. Chaque lame de suspension
a 86 poncée et enduite de graisse gra-
phitée. J'ai tourné toutes les bagues de

suspension, ainsi que les pivots de direc-
tion fort usés. Pour les boiseries, je n'ai
conservé que la structure du platean. J'ai
refait entieremenit les ridelles et larricre de
la cabine. 'en ai profité pour fuire un pe-
tit coffre sous le plateau entre les longe-
rons. Discret, il permet de ranger des ou-
tils et quelques pieces “au cas ott” car la
cabine est exigué. Le toit éait en piteux
état. Grdce aux conseils d’un profes-
sionnel, je 'ai refait avec des fraverses
courbes, des lattes longitudinales, le tout
reconvert de “grillage a poules”, de mous-
se et enfin de simili agrafé. J'ai posé un
Joint silicone noir @ la jonction avec la
canesserie afin de garantir une bonne
idite. Le ciel de toif 11°a pas posé-de
difficulté. La rouille avait fuit son travail
sur la carrosserie, avec a la clé le rem-
Placernent de comieres et de pameanx. Il

Le plateau B15
de Fierre Monsel
cing ans

de patience.

La caisse se réduit
4 un simple
habitacle

a deux places

Premiere expérience

yenaeu pour 117, y compris les coffres
de marchepieds. Les marchepieds ont été
refaits en tole de 2 mm pliée par un pro-
fessionnel équipé car ai marteau, c’est
un peu raide ! La finition de la carross
rie et la peinture ont €46 réalisées par un
professionnel.»

Parmi ses bonnes adresses, Pierre
Monsel cite la carrosserie Prestredu a
Feytiat, la sellerie Gallégo a Limoges,

tout comme l'entreprise Finimétaux
(pour le dénickelage), Carglass (dé-
coupe des vitres et du pare-brise sur
mesure) et “Pneus et Caocutchouc”
(pour les pneus en 6.00 x 20).

Le remontage a pu commencer le
27 avril 1996 et c'est presque deux
ans plus tard, le 20 mars 1998, que le
moteur a donné de la voix pour la
premiere fois, aprés plusieurs tenta-

< sis sur un siege de fortune

tives infructueuses (gicleur de carbu
bouché, allumage...). Les cables de
freins sont remontés dans la foulée et
les fuites diverses sont colmatées, les
niveaux de la boite et du pont sont
faits et le 22 mai, Pierre Monsel ef-
fectue ses premiers tours de roues, as-
Son bud-
s compris

get final s'établit 2 45 760 F,

'achat de la B1S (6 000 F) f

Le moteur
et fa caisse

Si ¢'était a refaire. ..

En guise de bilan de sd restaura-
tion; Pierre Monsel a établi la liste
des points importants a ne pas né-
gliger, ainsi que les conseils “pour le
moral”.

«Les notes : ['en prendrais un peu plus
et surtout plus de photos. Tout repérer,
le moindre détail, la moindre pigce,
surtout si elle semble bizarre. Ce qui
semble irrécupérable duit étre stocké
4 part.

Les aides : ne compte que sur toi-mé-
me | Certes, tous les conseils sont bons
i prendre, mais ¢'est a soi dé faire le tri.

Les bourses sont remplies d'aigre-
fins, Donc, ne pas hésiter & “faire des
bouirses” avanit méme de restatirer. Ce-
la permet de sentir le terrain, de repérer
les vendeurs (o ou semi-professiorinels,
les “bandits” ef les sincéres.

L'identification des automobiles

d'avant-guerre n'est pas tovjours si
simple; les séries n'étant pas strictesment
limitées dans le temps @ los premiéres
Bl4 ont des piéces de B12, les demidres
des picces de C4. Cela peut aider pour
trouver une picce.

La documentation technique du
constricteur ou In RTA sont un gage de
gain de temps et de qualité.

Parfois, le moral chute. C’est nor-
mal... Alors, il y a de nombreuses
sowrces oit 'on peut puiser du courage.
Ou plutdt une seule : la fierté. Pas l'or-
Sueil, car un orgueitlewx ne refait pas sa
voiture lui-méme, A chaque étape de ln
restauration, son plaisir, son bonheur
et sa flerté.: '
~ avoir (enfin) tout démonté,

- Qvoir (enfin) tout nettoyé,
——avoir (enfin) trouvé la piece qui
mangiie, : )

— @VOIr {enfin) déniché le renseigne-
ment qui empéchait de continuer,

- faire “péter” le moteur,

—— faire les premiers tours de roues,

- voir sa voiture en sortie de peinture,
puis remontée,

- avoir fuit de ses mains un élément
significatif,

e gaider quelqu’un qui reconstruit 1a
méme,

- passer i une qutre partie facile qui
donne de lélan,

e montrer la voiture & un néophyte in-
téressé ...

Enfin, un grand merci i tous ceux qui
m'ont gidé : Jean-Christophe, Bob, Gil-
bert, Patou, Philon, Pouyou, Thierry,
Livnel, Sandrine, Alex, Doninigue, Jean-
Frangois, Roland et surtout mia fermme
Christéle qui pv'a soutern dans les pires
HOMENts.» :




